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Robot
Arabalarin Yili

017’nin Kasim ayinda, Waymo'nun Arizona’daki siiriiciisiiz arag hizmeti, siiriiciiyii arka koltuga
2 oturtarak Alphabet’ten Sergei Brin'in hayalini gerceklestirdi: “2017 yil1 iginde otonom araglar yollarda

olacak.”

Daha 6nce, Audi yakinda piyasaya ¢ikacak A8’in 3. Seviye otonomluga (direksiyon basindaki siiriictiniin, stiriis
sirasinda arkasina yaslanip gazete okumasi ya da manzarayi seyretmesi, ancak gerekli durumlarda aracin
kontroliinii ele almasi) sahip olacagini duyurmustu. Cadillac ise yeni Cruise teknolojisini 2. Seviye olarak
aciklad1: Strticti direksiyonu kontrol etmek zorunda degil ama icerideki kameralar araciligiyla gozi stirekli
yolda olmal.

Heniiz stirtictistiz araglar yollarda degil. Teknoloji ne kadar giivenli oldugunu heniiz ispatlamadi. Trafik
diizenleme kurullar1 ve otomobil tireticileri de heniiz her seyin dort dortliik oldugunu iddia etmiyor. Volvo,
gobek ad1 giivenlik olan bir sirket. Gothenburg’da 2018’de hayata gegirmeyi planladigi siiriiciisiiz ara¢
programini 2021’e kadar erteledi.

Bu is neden agir aksak gidiyor? Muhtemelen yonetici kademelerde yapilan konusmalar, mithendislik katina
inildiginde yerini akli selime birakiyor. En biiyiik sozleri verenlerden biri olan Brin, aslinda Silikon Vadisi
kiiltiiriint de yansitiyor: Biiyiik laflar et, olmazsa 6ziir dilersin.

Silikon Vadisi sakinleri siiriiciisiiz araba iiretiminin, Detroit ve benzeri sehirlerdeki klasik otomobil
tireticilerinin degil, kendi isleri oldugunu soyliiyorlar. Gelecegin arabasinin, aslinda tekerlekli bir bilgisayar
oldugunu, boyle bir bilgisayar, bilgisayar mithendislerinden bagka kimsenin tasarlayamayacagini savunuyorlar.

Aslinda bir aracin, bir sekilde, kendi kendine gitmesi ¢ok biiytik bir stirpriz degil. Mithendisler bunu yillar 6nce
basardilar. Siiriiclisiiz bir araca yiizde 99,9 giivenmek ¢ok kolay degil ama giiniimiiziin teknolojisiyle o kadar da
zor degil. Ancak unutmayalim: ABD’de gidilen her 100 milyon mil bagina bir insan 6lityor. Bu kadar iyi veya
daha iyi bir robotik araba bulmak ¢ok zor. Bulsaniz bile bunu ispatlamak ¢ok zor.

Yiiksek perdeden verilen sozler bilim insanlarini bagka arayislara itiyor. 2016 sonunda, Elon Musk, Autopilot'un
otonom siiriis kabiliyetini edindigini ima ettikten hemen sonra, programin basindaki bilim insani bu
imalardan uzak durdu ve iki ay sonra istifa ederek rakip sirket Aurora Innovation’a gegti.

Sozlerini geri alan bagka miihendisler de oldu. 2015’te, Waymo'nun basinda olan Chris Urmson, bir TED
konugmasinda, 11 yasindaki oglunun 16 yasina geldiginde ehliyet almasina gerek kalmayacagini ¢linkii robot
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arabalarin piyasada olacagini sdyledi. Sadece bir yil sonra, Urmson fikrini degistirdi; kendi kendine gidebilen
araglarin hicbir sart altinda, 30 yildan 6nce yollarda olamayacagini ileri siirdii. Kisa siire sonra da Waymo’dan
ayrildi.

Biiyiik otomobil sirketlerinin verilere dayanmadan hareket ettiklerini séylemek dogru olmaz. Robot araba
teknolojisinin hizla geldigine gergekten inaniyorlar ama s6z verdikleri kadar hizli olmadigini da biliyorlar.
Bunun kaniti olarak da yatirim tercihlerine bakabiliriz.

IEEE Spectrum dergisinde yayinlanan Philip E. Ross imzal1 bir analize gore son 18 ayda yapilan bazi sirket
alimlari soyle:

Intel, 15 milyar dolar kargiliginda Israil’in Mobileye sirketini satin aldi ve otonom siiriis programinin
merkezine oturttu. 390 milyon dolar1 da haritalama sirketi HERE’ye yatirdi.

Ford 1 milyar dolar1 Argo’ya yatirdi ve robot araba programinin merkezi yaptu.

Broadcom, araba tedarik¢isi Qualcomm’a 193 milyar dolar teklif verdi. Biiyiik robot araba tedarikg¢ilerinden
NXP’ye de 38 milyar dolar teklif etti.

Delphi, 450 milyon dolar karsiliginda robot araba sirketi NuTonomy’yi satin aldu.

GM Cruise, agiklanmayan bir bedelle sensor sirketi Stobe’yi satin ald1.

Sensor sirketlerinin sayisi hizla artmaya bagsladi. Bu arada pek ¢ok sirket robot araba ortakliklar: kurmaya
basladi: Bosch ve Nvidia, Audi ve Nvidia, Lyft ve NuTonomy...

Bu kadar yatirim yapilirken, sirketler robot araba gelistirme becerileri yiiksek olan miithendisleri biinyelerine
katmak i¢in amansiz bir yarisa tutustular. Istenen dzelliklerde bir miithendisin ortalama maas1 yillik 300.000
dolar seviyelerine ¢ikt1.

Bu firtinanin ne kadar siirecegini bir veya iki robot araba modelinin piyasa standardina gelip gelemeyecegi
belirleyecek. Neticede hemen bir iki yil i¢inde olmayacak belki ama nihayetinde robot arabalar yollarda
olacak. /.



