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Savunma ve
Insansiz
Kara Araclari

asta ABD Kara Kuvvetleri olmak iizere birgok iilkede silahli kuvvetler otonom ve yar1 otonom tekerli

taktik araglar1 envanterlerine katmaya karar verdi. ABD ordusu i¢cinde Ar-Ge merkezi olan “The U.S.

Army Tank Automotive Research, Development and Engineering Center (TARDEC)”dan Bernard
Theisen’in belirttigine gore, baslangic olarak muharebe dis1 ve karada tedarik amagl diisiiniilen otonom ve yar1
otonom araglarin giiniin birinde tanklar1 ve mobil top bataryalarini da kapsamas bir hayal degil.

Theisen, National Defense dergisine soyle anlatiyor: “Bu araglarin demosunu yaptik, on binlerce mil yol kat
ettiler. Askerlere denettik. Colde, ormanlik arazide, yagmur ve karda kullandik. Iyi bir gelisme gosterdiler. Ama
heniiz muharebe alaninda denenmis degiller.”

Siiriiciisiiz arag sistemleri fikri ilk olarak Irak Savasi sirasinda giindeme gelmisti. Tedarik konvoylar: yol kenar:
may1nlar1 ve kiigiik silahlar kullanan Iraklilarin saldirisina ugradiginda malzeme, yakit ve su tedarikinde
kullanilan kamyonlarin siiriiciisiiz araglar haline getirilmesi diistiniilmiistii. Saldirilara hedef olabilecek asker
sayisini azaltmak amaciyla lider-takipgi konseptleri aranmaya baslamisti. Ayni giinlerde ABD Kongresi, Kara
Kuvvetlerinde tagitlarin iigte birinin on yilin sonuna kadar robotik hale getirilmesini kararlagtirmis ancak bu

karar hayata gegirilememisti.

el - : ' St e R A -
Lockheed Martin’in Otonom Mobilite Aplike Sistemi (AMAS). Askeri lojistik araglar: icin diisitk maliyetli, diisiik
riskli bir otonomi kiti. Siiriicii uyari/siiriicii yardim ve lider-takip¢i yeteneklerine sahip olup tam otonomiye

ulasma perspektifi tasiyor.
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ABD Kongresi daha sonra Pentagon’u askerlerin giivenligi i¢in stirticlisiiz araglar gelistirmekle
gorevlendirmisti. Ancak DARPA (Savunma Ileri Aragtirma Projeleri Ajansi) bu kez ihaleyi geleneksel savunma
miiteahhitlerine vermek yerine bir yarisma diizenlemeye karar vermisti. Mojave Coli’'nde 142 mil mesafeyi

en hizli kat edecek siiriiciisiiz arac1 yapana bir milyon dolar 6diil verecegini agiklamisti. Yarismaya isteyen
katilabilecekti. Genis katilim saglandi. Ancak 2004 teki ilk Grand Challenge’a katilan tiim arabalar ya yar1
yolda kald1 ya devrildi ya da alev aldi. Ne var ki 2007 ye gelindiginde Wired dergisinden Alex Davies’in
anlattigina gore, son li¢lincii yarista kendini stirticiisiiz araba gelistirmeye adamis kararli ve 6zverili bir
topluluk ortaya ¢ikmist1. Bugiin siiriiclisiiz ara¢ sanayinin onciiliigiinii iste bu baglamda 6ne ¢ikan insanlar

yapiyor.

Bernard Theisen bugiin askeri amagla gelistirilmekte olan siiriiciisiiz araglarin ilk asamada lider-takipgi
konseptine uygun olarak insanli bir komuta-kontrol aracinin ¢atigma alanindaki insansiz muharip araglara
kilavuzluk ettigi bir formasyon amaglandigini belirtiyor. Bu, diger tasitlarda kullanilanla ayni teknolojiye
dayanacak ancak bahse konu teknoloji 6nce askeri lojistik kamyonlarda denenecek.

Muharebe destegi ve muharebe hizmet destegi amagli araglar farkli otonomi derecelerine sahip olacak. Gorece
daha az otonom olanlar siiriiciiye sozgelimi bir ¢arpismadan ka¢inmak i¢in yardimei olacak frene basmak
gibi etkin miidahalelerde bulunacak. Tam otonom olanlar ise bir dizi sensériin kombinasyonu, ileri kameralar
ve bazi algoritmalardan yararlanarak gidecegi yeri, oraya nasil gidecegini ve ¢arpismadan nasil kaginacagini
kendisi belirleyebilecek.

ABD’de yapilan bir baska deneyde otoyollarda seyreden siiriiciisiiz TIRlarin kisa mesafe telsiz iletisimi
deneniyor. Amag, bir siire sonra biitiin tasitlara bu telsiz aygitlarinin yerlestirilmesiyle tasitlarin kendi
aralarinda ve altyapiyla otomatik olarak iletisime ge¢mesini miimkiin hale getirmek. Boylece kazalar
onlenebilecek ya da diger tagitlara bir ambulansin gelmekte oldugunu veya yol {izerinde bozulmus bir arag
bulundugu iletilebilecek. Bu teknoloji askeri lojistik kamyonlar agisindan 6nem tasiyor.

Stirtictisiiz araglar konusunda silahli kuvvetler s6yle bir dezavantaja sahip. Sivil sektorde genis bir pazara
hizmet eden imalatgilar 6lgek ekonomilerinden yarar saglayabiliyor, ¢ok sayida iriin imal ederek maliyetlerini
kontrol edebiliyor. Burada 100 binlerle ifade edilen siparisler soz konusu oluyor. Oysa askeri sektérde bu

kadar biiyiik hacimler miimkiin degil, ayrica silahl1 kuvvetler temin ettigi bir araci ya da teknolojiyi yillarca
kullanmak durumunda. Bu da her y1l model yenileyen imalat¢ilar i¢in hig cazip degil. Dolasiyla askeri amagl
teknolojilerin fiyatlarinda kisa siirede diisiisler beklemek pek olas goriilmiiyor.

Ayrica sivil robotik tasitlar sadece iyi asfaltlanmig yollarda seyretmek durumundayken yoldan ayrilmak
zorunda kalan robotik katirlarin ve taktik tekerlekli araglarin basa ¢ikmasi gereken zorluklar ¢ok farkli. Bu da
baska teknolojik sorunlar getiriyor.

New American Foundation’dan Peter Singer’in altin1 ¢izdigi iizere, DARPA’nin ii¢ dizilik Grand Challenge
yarislarina sponsorluk ettigi 2004-2007 doneminden ¢ok farkli olarak bugiin siiriiciisiiz teknolojide onciiliik
artik ozel sektore gegmis bulunuyor.
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Amerikan iRobot firmas: tarafindan imal edilen XM1216 Kiigiik Insansiz Kara Araci (SUGV)

Uluslararasi aragtirma firmasi1 Markets and Markets’in bildirdigine gore, insansiz kara araglari (IKA) pazari
giiniimiizde 1,5 milyar dolara ulasmis bulunuyor ve pazarin 2021’e kadar 2,63 milyar dolara ¢ikmasi bekleniyor.

Which-50 internet sitesine gore, bugiin bu pazardaki baslica oyuncular QinetiQ Group Plc. (Ingiltere), iRobot
(ABD), Northrop Grumman (ABD), Oshkosh Corporation (ABD) ve Lockheed Martin’den (ABD) olusuyor.
Ancak IKA pazarinin éniimiizdeki donemde en hizli Asya-Pasifik bélgesinde biiyiiyecegi ongériilityor. Bu
bolgede, 6zellikle Cin, Hindistan, Japonya ve Giiney Kore’de gerek ticari gerekse savunma amagli otonom arag
gelistirme yatirimlarinda hizli bir gelisme goriiliiyor. Ayrica 2021°e kadar ticari sektorde savunma sektoriine
kiyasla daha bityiik bir bityiime bekleniyor. 2



